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Fahrzeugdach mitzwei Deckein 
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'0.^ Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einer in einer festen Dachhaut ausge- 

bildeten Dachoffnung und zwei hintereinander angeordneten verstellbaren Dek- 
keln zum VerschlieBen und teilweisen Freigeben der Dachoffnung, wobei zumin- 
15 dest einer der Deckel in Fahrzeuglangsrichtung in eine Offensteliung verschieb- 
bar und aus seiner SchlieSstellung in eine Lufterstellung verschwenkbar ist. 


In der EP 0 447 781 A2 ist ein Schiebehebedach mit zwei Deckein beschrieben, 
die in einer eine Dachoffnung verschlieSenden SchlieBstellung hintereinander 

20 angeordnet sind. Der vordere Deckel ist in Schlietistellung mit seiner Hinterkante 
nach oben in eine Lufterstellung ausstellbar. Beim Ausstellen des vorderen Dek- 
kels in die in die Lufterstellung wird durch eine Verstelleinrichtung die Vorder- 
kante des hinteren Deckels zwangsweise abgesenkt. In der angehobenen LQfter- 
stellung des vorderen Deckels kann dieser nach hinten uber den hinteren Deckel 

25 verlagert werden oder der hintere Deckel kann unter den vorderen Deckel ge- 
schoben werden, um den vorderen oder den hinteren Abschnitt der Dachoffnung 
freizugeben. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein eingangs genanntes Fahrzeugdach zu schaffen, 
30 das durch unterschiedliche Deckelstellungen eine optimierte Beluftung des Fahr- 
zeugs bereitstelien kann und bei dem wahrend der Bewegung der Deckel in ihre 
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Offenstellungen der Kopfraum der Fondpassagiere moglichst wenig beeintrachtigt 
ist. 

Die Aufgabe wird bei dem eingangs genannten Fahrzeugdach erfindungsgemali 
dadurch gelost, daB wahlweise der vordere Deckel und/oder der hintere Deckel 
an ihren jeweiligen Deckelvorderkanten um ihre jeweiligen Deckelhinterkanten in 
ihre Lufterstellungen absenkbar sind, und daS der hintere Deckel aus seiner ge- 
neigten Lufterstellung unter den geschlossenen vorderen Deckel in eine Offen- 
stellung verschiebbar ist, indem er in seiner geneigten Stellung uber den uber- 
wiegenden Abschnitt seines Bewegungswegs nach vorne fahrt und auf dem 
letzten Abschnitt des Bewegungswegs mit seiner Deckelhinterkante zum im we- 
sentlichen vollstandigen Unterfahren des vorderen Deckels abgesenkt wird. Da- 
durch ist gewahrieistet, daS der hintere Deckel und insbesondere seine Hinter- 
kante bei seiner Bewegung in seiner Offenstellung auf einer Bewegungsbahn 
gefuhrt ist, die ihn bzw. sie moglichst nahe an der Dachkontur halt, so daS der 
Kopfraum im Fahrzeugfond im wesentlichen nicht reduziert wird. Fur die im Fond 
sitzenden Insassen bleibt damit ein angenehmes Raumgefuhl erhalten. 

Bevorzugt ist der hintere Deckel in seiner Offenstellung im wesentlichen parallel 
zum vorderen Deckel angeordnet, um den erforderlichen Ablageraum gering zu 
halten. 

Die Aufgabe wird bei dem eingangs genannten Fahrzeugdach erfindungsgemaB 
auch dadurch gelost. daS wahlweise der vordere Deckel und/oder der hintere 
Deckel an ihren jeweiligen Deckelvorderkanten um ihre jeweiligen Deckelhinter- 
kanten in ihre Lufterstellungen absenkbar sind, und dali der vordere Deckel in 
seiner geneigten Lufterstellung ruckwarts gegen den ebenfalls in seine geneigte 
Lufterstellung verschwenkten hinteren Deckel in seine Offenstellung verschiebbar 
ist, in der er weitgehend uber dem hinteren Deckel angeordnet ist. Wahrend bei 
bekannten Schiebedachern mit zwei Deckein eine Offenstellung des vorderen 
Deckels mit im wesentlichen vollstandiger Uber- oder Unterdeckung des hinteren 
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Fig. 1 


in einer Draufsicht ein Fahrzeugdach eines Kraftfahrzeugs; 


Fig. 2Abis 2D 


in Seitenansichten in schematischer Darstellung ein Fahr- 
zeugdach beim Offnen des hinteren Deckels; und 


Fig. 3A bis 3C 


in Seitenansichten in schematischer Darstellung das Fahr- 
zeugdach beim Offnen des vorderen Deckels. 
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Ein Fahrzeugdach (siehe Fig. 1) weist in einer festen Dachhaut 10 eine Dachoff- 
nung 11 auf, die sich von nahe der Vorderkante 12 der Dachhaut 10 bis nahe an 
die Hinterkante 13 der Dachhaut 10 erstreckt. An der Unterseite der Dachhaut 10 
ist ein Rahmen (nicht dargestellt) befestigt, der beidseits der Dachoffnung 11 
Fuhrungsschienen aufweist, in denen ein vorderer Deckel 14 und ein hinterer 
Deckel 15 verschiebbar gelagert sind. Beide Deckel 14, 15 sind ferner jeweils mit 
einer Ausschwenkmechanik (nicht dargestellt) versehen, durch die der vordere 
Deckel 14 und der hintere Deckel 15 an ihren Deckelvorderkanten 16 bzw. 17 
bezuglich der jeweiligen Deckelhinterkanten 18 bzw. 19 in Lufterstellungen ab- 
senkbar sind (siehe Fig. 2A bis D). Fur ihre Schwenkbewegungen und ihre Ver- 
schiebebewegungen entlang der Fuhrungsschienen werden die Deckel 14, 15 
von eigenen Antrieben 20 bzw. 21 angetrieben, die an einem vorderen bzw. hin- 
teren Dachrahmenquerteil 22 bzw. 23 angebracht sind und auf bekannte Weise 
als Elektromotor mit Antriebsritzel und drucksteifen Antriebskabein ausgebildet 
sein konnen. Die Deckel 14, 15 sind vorzugsweise transparent und sind insbe- 
sondere Glasdeckel. 

In der in Fig. 2A gezeigten SchlieRstellung des Fahrzeugdaches verschliefit der 
vordere Deckel 14 einen vorderen Abschnitt 24 der Dachoffnung 1 1 und der hin- 
tere Deckel 15 einen hinteren Abschnitt 25. 


In Fig, 2B ist eine Deckelstellung gezeigt, in welcher die Deckelvorderkante 17 
des hinteren Deckels 15 zu Entluftungszwecken durch Verschwenken una die in 
ihrer Position gehaltene Deckeihinterkante 19 abgesenkt ist und eine Luf- 
tungsoffnung 26 zwischen der Deckeihinterkante 18 des vorderen Deckels 14 
und der Deckelvorderkante 17 des hinteren Deckels 15 offnet. Eine derartige 
Lufterstellung erzeugt vergleichsweise wenig Luftturbuienzen und somit wenig 
Storgerausche. 

Um den hinteren Deckel 15 in seine Offnungsstellung zu bringen, in der er den 
hinteren Abschnitt 25 der Dachoffnung 1 1 freigibt, wird er aus seiner schrag ge- 
stellten oder geneigten Lufterstellung (siehe Fig. 2B) unter Beibehaltung dieser 
Schragstellung durch den Antrieb 21 nach vorne verschoben (siehe Fig. 2C). 
Seine Deckeihinterkante 19 wird dabei durch die (nicht dargestellten) seitlichen 
Deckelfuhrungen auf Hohe und entlang der Dachkontur bewegt, wahrend sich 
seine Deckelvorderkante 17 mit im wesentlichen gleichbleibendem Abstand zum 
vorderen Deckel 14 nach vorne bewegt. Wenn sich die Deckeihinterkante 19 des 
hinteren Deckels 15 auf einen bestimmten Abstand an die Deckeihinterkante 18 
des vorderen Deckels 14 angenahert hat, wird sie durch die Deckelfuhrungen in 
einer Abwartsbewegung, die beispielsweise stufenformig gemaS der Darstellung 
des Pfeiles 27 erfolgen kann (siehe Fig. 2D), abwarts bewegt, so daS sich der 
hintere Deckel 15 in etwa parallel zu dem vorderen Deckel 14 ausrichtet und in 
dieser Parallelausrichtung den letzten Abschnitt seines Bewegungs- oder Ver- 
schiebeweges in seine voile Offnungsstellung unter den vorderen Deckel 14 zu- 
rucklegen kann. Auf diese Weise ist gewahrleistet, daS der hintere Deckel 15 
beim Offnen weitgehend in seiner oberen, der Dachkontur angenaherten Position 
verbleibt. so daft sein Abstand zu einem im Fond sitzenden Fahrzeuginsassen 
moglichst groR bleibt und dessen Kopfraum moglichst wenig eingeschrankt wird. 
Eine SchlieRbewegung des hinteren Deckels 15 erfolgt in entgegengesetztem 
Bewegungsablauf. 


Eine Offnungsbewegung des vorderen Deckels 14 ist in den Fig. 3 A bis C darge- 
stellt. Der vordere Deckel 14 ist uber seinen Ausstellmechanismus an seiner 
Deckelvorderkante 16 in eine Lufterstellung abgesenkt (Fig. 3A), wahrend seine 
Deckelhinterkante 18 an der Deckelvorderkante 17 des hinteren Deckels 15 in 
ihrer dichten Anordnung verbleibt. Auch der hintere Deckel 15 wird mittels seiner 
Ausstellmechanik an seiner Deckelvorderkante 17 in seine Lufterstellung abge- 
senkt (siehe Fig. SB) und gibt die Lufteroffnung 26 frei. 

Zum Offnen oder Freigeben des vorderen Abschnittes 24 der Dachoffnung 1 1 
wird der vordere Deckel 14 in seiner geneigten oder schrag gestellten Lufterstel- 
lung ruckwarts uber den geneigten hinteren Deckel 15 verschoben, so dali die 
Deckelhinterkante 18 des vorderen Deckels 14 in etwa auf der Hohe der Dach- 
kontur verschoben wird, wahrend die Deckelvorderkante 16 auf einer im wesentli- 
chen parallel zur Dachkontur verlaufenden und um die Luftungshohe nach unten 
versetzten Bewegungsbahn verschoben wird. Die Uberdeckungsanordnung des 
vorderen Deckels 14 uber dem hinteren Deckel 15 ist von der Neigung der beiden 
Deckel 14, 15 gegen die Dachkontur abhangig. Die Fig. 3C zeigt eine Uberdek- 
kungsanordnung, bei der der vordere Deckel 14 etwa zwei Drittel des hinteren 
Deckels 1 5 uberdeckt. 

Die Steuerung der Antriebe 20, 21 der beiden Deckel 14, 15 ist derart ausgebil- 
det, daR die Schwenkbewegungen der Deckel 14, 15 in ihrer Lufterstellung unab- 
hangig voneinander ausgefuhrt werden konnen, daS jedoch ihre Verschiebebe- 
wegungen nur in Abhangigkeit der zulassigen Stellung des jeweils anderen Dek- 
kels ausfuhrbar ist. Damit ist eine Kollision der Deckel 14. 15 wahrend der Ver- 
schiebung durch die Anordnung der Fuhrungsschienen und durch die Steuerung 
ausgesch lessen. 

Sowohl am vorderen wie auch am hinteren Dachrahmenquerteil oder Querholm 
22 bzw. 23 ist ein aufgewickelter und ausziehbarer Himmel oder Rollo 28 und 29 
angebracht. Jeder Rollo 28, 29 kann in etwa bis zur Mitte der Dachoffnung 1 1 


ausgezogen werden (siehe Fig. 2A) und deckt damit den zugeordneten Deckel 14 
und 15 unterseitig in dem gewunschten MaQ> ab. Jedoch konnen auch lamel- 
lenartige. verschiebbare Himnnel verwendet werden. 
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Patentanspriiche 


Fahrzeugdach mit einer in einer festen Dachhaut (10) ausgebildeten 
Dachoffnung (11) und zwei hintereinander angeordneten verstellbaren 
Deckein (14, 15) zum VerschlieBen und teilweisen Freigeben der Dachoff- 
nung (11), wobei zumindest einer der Deckel (14, 15) in Fahrzeuglangs- 
richtung in eine Offenstellung verschiebbar und aus seiner SchlieSstellung 
in eine Luftersteilung verschwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

daB wahlweise der vordere Deckel (14) und/oder der hintere Deckel (15) 
an ihren jeweiligen Deckelvorderkanten (16 bzw. 17) um ihre jeweiligen 
Deckelhinterkanten (18 bzw. 19) in ihre Lufterstellungen absenkbar sind, 
und 

daS der hintere Deckel (15) aus seiner geneigten Luftersteilung unter den 
geschlossenen vorderen Deckel (14) in eine Offenstellung verschiebbar ist, 
indem er in seiner geneigten Stellung uber den uberwiegenden Abschnitt 
seines Bewegungswegs nach vorne fahrt und auf denn letzten Abschnitt 
des Bewegungswegs mit seiner Deckelhinterkante (19) zum im wesentli- 
chen vollstandigen Unterfahren des vorderen Deckels (14) abgesenkt wird. 

Fahrzeugdach nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, daG der hintere Deckel (15) in seiner Offenstel- 
lung im wesentlichen parallel zum vorderen Deckel (14) angeordnet ist. 

Fahrzeugdach mit einer in einer festen Dachhaut (10) ausgebildeten 
Dachoffnung (11) und zwei hintereinander angeordneten verstellbaren 
Deckein (14, 15) zum Verschlielien und teilweisen Freigeben der Dachoff- 


10 


nung (11), wobei zumindest einer der Deckel (14, 15) in Fahrzeuglangs- 
richtung in eine Offenstellung verschiebbar und aus seiner SchlieBstellung 
in eine Lufterstellung verschwenkbar ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

da& wahlweise der vordere Deckel (14) und/oder der hintere Deckel (15) 
an ihren jeweiligen Deckelvorderkanten (16 bzw. 17) urn ihre jeweiligen 
Deckelhinterkanten (18 bzw. 19) in ihre Lufterstellungen absenkbar sind, 
und 

daS der vordere Deckel (14) in seiner geneigten Lufterstellung ruckwarts 
gegen den ebenfalls in seine geneigte Lufterstellung verschwenkten hinte- 
ren Deckel (1 5) in seine Offenstellung verschiebbar ist, in der er weitge- 
hend uberdem hinteren Deckel (15) angeordnet ist. 

Fahrzeugdach nach Anspruch 3, 

dadurch gekennzeichnet, dad der vordere Deckel (14) in seiner Offenstel- 
lung im wesentlichen parallel zum hinteren Deckel (15) angeordnet ist. 

Fahrzeugdach nach einem der beiden Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet daS die beiden Deckel (14, 15) an seitlichen 
Fuhrungen an einem Dachrahmen der Dachoffnung (11) verschiebbar ge- 
fuhrt sind. 

Fahrzeugdach nach Anspruch 5, 

dadurch gekennzeichnet, daB die Deckelhinterkante (19) des hinteren 
Deckels (15) durch die seitlichen Fuhrungen uberdessen uberwiegenden 
Bewegungsweg in seine Offenstellung im wesentlichen auf Hohe der 
Dachkontur gefuhrt ist. 

Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, da(i die Deckel (14, 15) transparent sind und 

insbesondere Glasdeckel sind. 


Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 7, 

dadurch gekennzeichnet, daU es eine Abdeckeinrichtung fur die Unterseite 
der beiden Deckel (14. 15), insbesondere zumindest ein Rollo (28, 29), 
aufweist. 



F/a. 1 




Zusammenfassung 
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Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einer in einer festen Dachhaut (10) 
ausgebildeten Dachoffnung (11) und zwei hintereinander angeordneten verstell- 
baren Deckein (14, 15) zum VerschlieBen und teilweisen Freigeben der Dachoff- 
nung (11), wobei zumindest einer der Deckel (14, 15) in Fahrzeuglangsrichtung in 

10 eine Offenstellung verschiebbar und aus seiner SchlieRstellung in eine Lufter- 
stellung verschwenkbar ist, wobei wahlweise der vordere Deckel (14) und/oder 
der hintere Deckel (15) an ihren jeweiligen Deckelvorderkanten (16 bzw. 17) urn 
ihre jeweiligen Deckelhinterkanten (18 bzw. 19) in ihre Luflerstellungen absenk- 
bar sind, und der hintere Deckel (15) aus seiner geneigten Lufterstellung unter 

15 den geschlossenen vorderen Deckel (14) in eine Offenstellung verschiebbar ist, 
indem er in seiner geneigten Stellung uber den ubenA/iegenden Abschnitt seines 
Bewegungswegs nach vorne fahrt und auf dem letzten Abschnitt des Bewe- 
gungswegs mit seiner Deckelhinterkante (19) zum im wesentlichen vollstandigen 
Unterfahren des vorderen Deckels (14) abgesenkt wird. 

20 

Fig. 2 


